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Una pedana regolabile per autovettura comprende una prima piastra, 
sulla quale sono montati almeno il pedale dell' acceleratore (2) ed 
il pedale del freno (3) , che e montata scorrevole su guide 
longitudinali inclinate in avanti verso l'alto, in modo tale per 
cui nella posizione piu arretrata (con riferimento alia direzione 
di marcia dell' autovettura) della pedaliera, i pedali risultano in 
posizione piu bassa e, viceversa, nella posizione piu avanzata 
della pedaliera, i pedali risultano- in posizione piu alta. I 
tacchi dei piedi del guidatore appoggiano su una seconda piastra 
(2) che si sposta longitudinalmente insieme alia prima piastra (1) 
quando quest' ultima viene regolata in posizione, mantenendosi 
tuttavia in un piano sostanzialmente orizzontale. E' 
pref eribilmente prevista una pedana ausiliaria per l'appoggio del 
piede che non aziona il pedale dell' acceleratore e del freno (2, 
3) . 

(Figura. 1) 
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La presente invenzione si rif erisce alle >< 

pedaliere regolabili per autovetture. & P 

E' gia stato proposto in passato di realizzare O < "0 

pedaliere per il posto di guida che consentano di r-T/^ 

1^ \ — 

regolare la posizione dei pedali nella direzione ^ ^ 

longitudinale dell ' autoveicolo, al fine di 
consentire una posizione comoda di guida a persone 
di diversa corporatura e statura. A titolo di 
esempio, una di tali soluzioni d illustrata nel 
brevetto italiano IT-A-1 . 245 . 293 . 

Studi ed esperienze condotti dalla Richiedente 
hanno portato a mostrare che tutte le soluzioni 
precedentemente realizzate non risultano ottimali 
dal punto di vista della comodita della posizione 
di guida del conducente e in particolare della 
comodita di azionamento dei pedali. Fra le altre 



cose e emerso che molte soluzioni ciella tecnica 
anteriore, come guella formante oggetto del 
ciocumento sopra indicato, sono vizi ate da un 
pregiudizio tecnico, secondo il quale si pensava 
che persone di statura pid piccola richiedessero 
pedali posizionati non solo pill arretrati (con 
riferimento alia direzione di marcia 

dell' autoveicolo) , ma anche posizionati piu in 
alto, Viceversa, gli studi della Richiedente hanno 
portato a scoprire che, in primo luogo , se persone 
di diversa statura richiedono pedali posizionati 
diversamente nella direzione longitudinale 
dell' autoveicolo, e invece necessario che il piano 
di appoggio per i tacchi dei piedi del conducente 
rimanga sostanzialmente lo stesso; e, in secondo 
luogo, che quando i pedali sono posizionati pill 
arretrati, per consentire una posizione pill comoda 
di guida ad una persona di statura pill piccola, e 
per altro desiderabile, dal momento che il piano di 
appoggio dei tacchi e sempre lo stesso, che i 
pedali stessi risultino in posizione piO. bassa, 
cosi da evitare che il piede del guidatore debba 
assumere una posizione scomoda per il loro 
azionamento . 



. Partendo dai concetti di base sopra esposti, 
che sono frutto degli studi condotti dalla 
Richiedente, lo scopo dell ' invenzione e quello di 
proporre una nuova pedal iera regolabile per 
autovetture che risulti sostanzialmente migliore 
rispetto a quelle precedentemente proposte dal 
punto di vista della semplicita e dell ' economia di 
fabbricazione, della facilita di applicazione, 
eventualmente anche ad una autovettura inizialmente 
sprowista di pedal iera regolabile e soprattutto 
dal punto di vista della ergonomia del posto di 
guida e della comodita di utilizzazione, per un 
ampio campo di variability delle caratteristiche, 
ed in particolare della statura, del guidatore. 

In vista di raggiungere tale scopo, la 
presente invenzione ha per oggetto una pedaliera 
regolabile per autovettura comprendente : 

una prima piastra, alia quale sono articolati 
almeno un pedale dell ' acceleratore ed un pedale del 
freno, montata scorrevole su guide longitudinal i 
inclinate in avanti verso l'alto, dette guide 
longitudinal i essendo connesse rigidamente al 
pianale dell ' autovettura, 



mezzi per comandare lo scorrimento ed il 
bloccaggio in posizione della prima piastra sulle 
sue suddette guide, 

una seconda piastra per 1'appoggio dei tacchi 
dei piedi del guidatore, montata scorrevole, in un 

fm 

piano sostanzialmente orizzontale, al di sopraK , k^^j-'.i ■— m 
della suddetta prima piastra, su rispettive guide^e. 
longitudinali anch'esse connesse rigidamente al v rs 
pianale dell ' autovettura, 

mezzi di collegamento a leve articolate fra la 
prima piastra e la seconda piastra, che provocano 
il movimento della seconda piastra per un effetto 
di trascinamento da parte della prima piastra, 
quando quest 'ultima viene regolata in posizione, 
detti mezzi di collegamento consentendo nello 
stesso tempo alia prima piastra e alia seconda 
piastra di scorrere nei rispettivi piani di 
scorrimento . 

Nella pedal iera regolabile secondo 

1 ' invenzione, il piano di appoggio per i tacchi dei 
piedi del conducente e costituito dalla suddetta 
seconda piastra, che si sposta longitudinalmente 
insieme alia pedaliera quando questa viene regolata 
in posizione, ma che rimane comunque sempre in uno 
stesso piano orizzontale. In altre parole, il piano 
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di appoggio dei tacchi rimane sempre ad un livello 

costante anche quando la pedaliera viene regolata. 

Nello stesso tempo, quando la pedaliera viene 

arretrata (con riferimento alia direzione di 

avanzamento dell' autoveicolo) per essere adattata 

ad una persona di piu piccola statura, i pedal i 

stessi si muovono nella direzione delle rispettive 

guide longitudinal! che sono inclinate verso l'alto 

in avanti (e di conseguenza owiamente verso il ^ 

basso all 7 indietro) . Pertanto, nella posxzione pxu ; g 

arretrata, i pedali risultano piil bassi, .3 :d "Z; 

cohsentendo una comoda posizione di azionamento ai HO 

piedi del conducente, pur garantendo la poasibilita cq < 

di mantenere i tacchi in contatto con la seconda 

piastra. 

In una forma preferita di attuazione, la 
pedaliera secondo 1'invenzione comprende inoltre 
una pedana ausiliaria di semplice appoggio per il 
piede che non viene utilizzato per azionare 
acceleratore e freno, che d portata da un braccio 
articolato alia suddetta seconda piastra e che 
porta inoltre una rotella di guida che e impegnata 
su una pista longitudinale fissa, in modo tale per 
cui tale pedana ausiliaria si muove insieme alia 
seconda piastra quando quest 'ultima si sposta 
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longitudinalmente a seguito di una regolazione 

della posizione della pedaliera e assume una 

inclinazione in ogni posizione che e determinata 

dal contatto della suddetta rotella di guida con la 

suddetta pista fissa. 

Ulteriori caratteristiche e vantaggi 

dell' invenzione risulteranno dalla descrizione che 

segue con riferimento ai disegni annessi, forniti a 

puro titolo non limitativo, in cui : 06^ 

la Fig. 1 e una vista prospettica schematica ^ O 

< 0 

di una pedaliera secondo 1 ' invenzione, 5rd"' 

Z" \±* - 

la Fig. 2 e una vista in pianta di un F3*Q 

1^4 1 — 

part i col are della pedaliera della Fig. 1, S < 

la Fig. 3 e una vista laterale schematica del 
pedale dell' acceleratore facente parte della 
pedaliera secondo 1 ' invenzione, 

la Fig. 4 e una vista laterale schematica del 
pedale del freno, 

le Fig. 5 e 7 sono viste lateral! della 
pedaliera che illustrano quest 'ultima in due 
diverse posizioni longitudinali , e . 

la Fig. 6 e una vista in scala ampliata di un 
particolare della Fig. 5. 

Nella forma preferita di attuazione che d 
illustrata nei disegni, e prevista una prima 



piastra 1 (illustrata con linea tratteggiata nella 

Fig. 1) sulla quale sono montati un pedale 

dell'acceleratore 2 ed un pedale del freno 3, nel 

modo che verra descritto nel seguito. La piastra 1 

e montata scorrevole su guide longitudinal i 4 che 

sono connesse rigidamente al pianale 

dell ' autovettura e che presentano un orientamento 

inclinato verso l'alto in avanti, ossia nella 

direzione di marcia dell ' autovettura, come visibile ^ >< 

chiaramente ad esempio nella Fig. 5 o nella Fig. 7, Op 

ove tale direzione di marcia e indicata dalla q 1J ~. 

freccia A. jq O 

La Fig. 2 illustra in pianta le guide 4 che :=? ^ 

sono costituite da due profilati metallici fissati 
rigidamente al pianale dell ' autovettura . 

All'interno di tali profilati, secondo una tecnica 
simile a quella prevista per la regolazione 
longitudinale dei sedili di autoveicolo, sono 
montate scorrevoli due guide mobili 5 sulle quali d 
connessa rigidamente la piastra 1 (vedere anche 
Fig. 6) . Anche le guide mobili 5 sono costituite da 
profilati metallici di sezione adeguata per 
consentire il montaggio scorrevole entro i 
profilati costituenti le guide f isse 4 . Le guide 
fisse 4 presentano inoltre sul loro fondo 



rispettive dentiere 6 (Fig. 2) che sono impegnate 
da rocchetti dentati 7 montati all ' estremita di un 
albero trasversale 8 che e montato girevole sul 
gruppo costituito dalle due guide mobili 5 . 
li' albero 8 pud essere comandato in rotazione^ : * 



*6 



< o 

) — 



£j o 

co <; 



riduttore 9 ed un motore elettrico lOkgQ. ^fe^sTTS 



me di ante un 

la cui struttura e pure associata a quella 
dell' equipaggio. comprendente le guide mobili 5. 
Quando il motore elettrico 10 viene azionato, 
pertanto, esso determina una rotazione dei 
rocchetti dentati 7 che rotolano di conseguenza 
sopra le dentiera 6 e determinano il movimento 
delle guide mobili 5 rispetto alle guide fisse 4.. 
Il gruppo costituito dai rocchetti 7, dall' albero 8 
e dal moto-riduttore 9, 10 segue le guide mobili 5 
nel loro movimento- Al moto-riduttore e anche 
associate un sensore di posizione 11, ad esempio un 
encoder, che consente di realizzare il controllo 
elettronico della posizione delle guide mobili. 
Naturalmente, quando il motore elettrico 10 non d 
azionato le guide mobili risultano automat icamente 
bloccate nella posizione in cui esse si trovano. 
Come gia detto, i pedali 2, 3 sono portati dalla 
suddetta piastra 1 che e montata sulle guide mobili 
5. 



La Fig. 3 mostra come il pedale 
dell' acceleratore 2 sia portato da un braccio 12 
che e montato articolato su una staffa 13 connessa 
rigidamente alia prima piastra 1 mediante un perno 
di articolazione 14 . In corrispondenza 

dell ' articolazione 14 e anche prevista una molla 15 
che tende a mantenere il pedale dell ' acceleratore 2 
in una posizione sollevata di riposo. Al braccio 12 

§ anche associato un elemento ausiliario 16 con un *5 _j 

° O 

perno 17 che coopera con un potenziometro 18 al ^ £> 

r— 

fine di consentire di rilevare la posizione del O =j £ 

pedale 2 e di controllare di conseguenza il motore .q O 

dell ' autovexcolo . < 

La Fig. 4 mostra il pedale 3 del freno che e 
portato da un braccio 19 che d .articolato ad una 
staffa 20 connessa rigidamente alia prima piastra 1 
mediante un perno di articolazione 21 in 
corrispondenza del quale S anche prevista una molla 
22 che tende a richiamare il pedale verso una 
posizione sollevata di riposo. Al braccio 19 sono 
anche associati elementi di fine corsa 23, 24 per 
limitare rispettivamente la rotazione verso l'alto 
e verso il basso. L'estremita del braccio 19 
opposta al pedale 3 e destinata naturalmente ad 
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essere collegata al sistema di frenatura in un 
qualsiasi modo noto. 

Al di sopra della prima piastra 1/ che d 
montata scorrevole longitudinalmente, come gia 
indicate, lungo il piano inclinato B (vedere Fig. 
5, 7) e montata scorrevole una seconda piastra 25, 
servente per l'appoggio dei tacchi dei piedi del 
conducente. La piastra 25 e montata scorrevole in 
due guide longitudinali laterali 26 (Fig. 1) in un 
piano sostanzialmente orizzontale (indicato con C < » 

nelle Fig. 5 e 7) . ^ T. " 

Quando la posizione della pedaliera viene £j ^ 

regolata, control landone mediante il motore 10 la 
posizione della piastra 1 su cui sono montati i 
pedali 2, 3, la seconda piastra 25 si sposta 
anch'essa longitudinalmente, trascinata dalla prima 
piastra 1, in quanto le due piastre sono connesse 
fra loro ai due lati mediante bielle 27, ognuna 
delle quali e articolata in 28 alia struttura della 
piastra 1 e in 29 alia struttura della piastra 25. 
Le bielle 2 7 consentono da un lato di far si che la 
piastra 25 venga trascinata dalla piastra 1 quando 
quest ' ultima viene spostata longitudinalmente per 
regolare la posizione dei pedali, e dall'altro lato 
permettono alle due piastre 1 e 2 di spostarsi nei 
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rispettivi piani B e C, nonostante tali piani 

formino fra loro un angolo D (vedere Fig. 5, 7) . 

Naturalmente, nella posizione piii avanzata della 

pedaliera (Fig. 5) le piastre 1 e 25 risulteranno 

relativamente awicinate fra loro, per cui le 

bielle 27 assumeranno l'assetto sostanzialmente 

orizzontale illustrato nella Fig. 5, mentre nella 

posizione piu arretrata della pedaliera (Fig. 7) le 

piastre 1 e 25 risulteranno piii distanziate ^ 3 

verticalmente fra loro, per cui le bielle 27 £ & 

assumeranno la posizione ruotata illustrata nella Z. ^ * 

hi O 

Fig - 7 . NJ 

Occorre ancora rilevare che la pedaliera 
secondo l'invenzione comprende una pedana 
ausiliaria 30 per l'appoggio del piede che non 
aziona i pedali del freno e dell ' acceleratore 2, 3 
(ossia per l'appoggio del piede sinistro nel caso 
di un' autovettura con guida a sinistra). La pedana 
ausiliaria 30 e portata da un braccio a gomito 31 
la cui estremita opposta alia pedana e articolata 
alia piastra 25 in corrispondenza del perno 29. 
Pertanto, la pedana 3 0 segue la piastra 25 nei 
momenti in cui quest 'ultima si sposta per effetto 
della regolazione della pedaliera. Inoltre, in 
corrispondenza del suo gomito, il braccio 31 porta 
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una rotella di guida 32, liberamente girevole, che 
e impegnata su una pista f issa di guida 33 . Una 
molla 34, che collega la pedana 30 alia struttura 
della piastra 25, mantiene costantemente la rotella 
di guida 32 in contatto con la pista fissa 33. Talp! 
contatto determina 1 ' angolazione che la pedana 
assume per ciascuna delle posizioni longitudinal 7 * 
di regolazione della pedana. 

Come si vede dalla descrizione che precede, la 
pedana secondo I' invenzione presenta una struttura 
relativamente semplice e di basso costo. Essa 
consent e da un lato di regolare la posizione 
longitudinale dei pedali per adattarla alia statura 
del conducente, lasciando inalterato tuttavia il 
piano di appoggio C dei tacchi dei piedi del 
conducente. Inoltre, man mano che la pedaliera 
assume una posizione pill arretrata, i pedali 
assumono anche una posizione piti. bassa, • e, 
viceversa, man mano che la pedaliera assume una 
posizione pill avanzata, i pedali assumono una 
posizione pill alta. Come si e detto, tale risultato 
consent e di adeguare in modo ottimale la posizione 
dei pedali. alle caratteristiche del conducente, 
garantendo in ogni condizione una comoda posizione 



di guida ed in particolare un corretto assetto del 
piede nell ' azionamento dei pedali. 

Ad esempio, sebbene i disegni annessi si 
riferiscano ad una forma di attuazione in cui il 
movimento di regolazione della pedaliera e 
motorizzato, sarebbe anche possibile prevedere in 
teoria un comando manuale del movimento della 
piastra 1 rispetto alle guide fisse 4. In tal caso, 
sarebbe owiamente necessario predisporre anche 06 



mez 



O O 

zi per bloccare la piastra nella posizione ^ 



selezionata, (che nella soluzione motorizzata sono O k 

costituiti dallo stesso motore, che quando non e jqo 
azionato impedisce una rotazione dei rocchetti ca <c 

dentati 7) tali mezzi potendo essere realizzati ad 
esempio in modo del tutto simile agli analoghi 
mezzi previsti nei dispositivi di regolazione 
longitudinale dei sedili di autoveicolo. 

Naturalmente, fermo restando il principi del 
trovato, i particolari di costruzione e le forme di 
attuazione potranno ampiamente variare rispetto a 
quanto descritto ed illustrato a puro titolo di 
esempio, senza per questo uscire dall'ambito della 
presente invenzione . 
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RIVENDICAZIONI 

1. Pedaliera regolabile per autovettura, 
comprendente : 

una prima piastra (1) , alia quale sono 

articolati almeno un pedale dell ' acceleratore (2) 

ed un pedale del freno (3) , montata scorrevole su 

guide longitudinal i (4) che sono inclinate in 

avanti verso 1'alto e che sono connesse rigidamente 

al pianale dell ' autovettura, 

mezzi (6-10) per comandare lo scorrimento ed 06 

O o 

il bloccaggio in posizione della prima piastra (1) ^ ^ 

sulle sue guide (4) , ^ El ^ 

Z 

una seconda piastra (25) per l'appoggio dei pgo 

!Z> Z 

tacchi dei piedi dei guidatore montata scorrevole co < 

in un piano (C) sostanzialmente orizzontale, al di 
sopra della prima piastra (1) , su guide 
longitudinal i (2 6) , 

mezzi (27) di collegamento a leve articolate 
fra la prima piastra (1) e la seconda piastra (25) , 
per provocare il movimento della seconda piastra 

(25) a seguito del trascinamento da parte della 
prima piastra (1) quando quest 'ultima viene 
regolata in posizione, detti mezzi di collegamento 

(27) essendo atti a consentire nello stesso tempo 
alia prima piastra (1) e alia seconda piastra (25) 



di scorrere nei rispettivi piani di scorrimento (B, 
C) . 

2. Pedaliera regolabile secondo la 
rivendicazione 1, caratterizzata dal fatto che 
comprende inoltre una pedana ausiliaria per 
l'appoggio del piede che non aziona i pedali del 
freno e dell' acceleratore (2, 3), detta pedana 
ausiliaria (30) essendo portata da un braccio (31) 

che e articolato alia seconda piastra (25) e che ^ ^ 

porta inoltre una rotella di guida (32) impegnata Uq 

< Q 

su una pista longitudinale fissa (33) . ^ H "T: 

3. Pedaliera regolabile secondo la ^Z 

h»J I — 

rivendicazione 1, caratterizzata dal fatto che la z> Z 

prima piastra (1) e montata scorrevole su due guide 
longitudinali fisse (4) , costituite da profilati 
metallici, nei quali sono montati scorrevoli due 
rispettivi profilati metallici costituenti guide 
mobili (5) aile quali e fissata detta prima piastra 
(1) . 

4. Pedaliera regolabile secondo la 
rivendicazione 3, caratterizzata dal fatto che 
dette guide mobili (5) portano un gruppo moto- 
riduttore (9, 10) per 1 ' azionamento di un albero 
trasversale (8) portante all ' estremita due 
rocchetti dentati (7) che ingranano con dentiere 



longitudinali (6) fissate alle guide longitudinal i 
fisse (4) . 

5. Pedaliera regolabile secondo la 
rivendicazione 1, caratterizzata dal fatto che i j^fe] 
suddetti mezzi di collegamento a leve articolatdg> ; j& 
comprendono due bielle (27) aventi ciascunfe^ 
estremita articolata alia prima piastra (1) e\^* jHo 
1' estremita opposta articolata alia seconda piastra 
(25) , gli assi di dette articolazioni essendo 
diretti trasversalmente rispetto alia direzione 
longitudinale dell ' autoveicolo . 

6. Pedaliera regolabile secondo la 
rivendicazione 5, caratterizzata dal fatto che il 
braccio (31) portante la suddetta pedana ausiliaria 
(30) e articolato alia suddetta seconda piastra 
(25) intorno ad un asse di articolazione (29) 
coincidente con. l'asse di articolazione (2 9) della 
seconda piastra (25) alle suddette bielle (27) . 

II tutto sostanzialmente come descritto ed 
illustrato e per gli scopi specif icati. 
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